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Zarys tresci: Celem opracowania jest przedstawienie przemian w zasiegu oddzialywan miast na oto-
czenie w Polsce na przetomie XX i XXI w. Badaniem objeto zréznicowanej wielkosci miasta oraz dy-
namicznie si¢ rozwijajace gminy podmiejskie. W pracy przeéledzono zmiany dynamiki zatrudnie-
nia i dojazdéw do pracy. W okresie transformacji systemowej w starych osrodkach przemystowych
zmniejszyla si¢ liczba pracujacych i jednoczeénie ograniczeniu ulegly strefy dojazdéw do pracy.
W duzych oérodkach metropolitalnych, po przejsciowym ubytku miejsc pracy, zatrudnienie rosto,
co miafo odzwierciedlenie si¢ w ustabilizowaniu obszaru zlewni migracyjnej duzego miasta. W ma-
tych o$rodkach ustugowo-przemystowych w strefie podmiejskiej obserwowano dynamiczny wzrost
zatrudnienia, co zaowocowalo powiekszeniem sie ich przestrzennego oddzialywania.
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Wprowadzenie

Przejécie w latach 90. od gospodarki centralnie sterowanej do gospodarki rynkowej,
ktéremu towarzyszyly przemiany prawno-ustrojowe i spoleczne rzutowalo i nadal odbija
sie gleboko na tempie i skali przemian przestrzennych oddzialywan miast w Polsce. Trans-
formacja, obejmujac szereg aspektéw zycia spoteczno-gospodarczego, w szczegélny spo-
sOb zaznaczyla sie w regionach miejskich, prowadzac do krystalizowania si¢ nowego prze-
strzennego porzadku w systemie osadniczym kraju. Wynika on ze zmiany roli i funkcji
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miast w systemie osadniczym i jest widoczny takze w zmianach skali (zasiegu) przestrzen-
nych oddzialywan osrodkéw centralnych na otoczenie i tworzenie si¢ nowych uktadow
powiazan przestrzennych miasta z jego zapleczem. Te nowe powiazania mozemy obser-
wowad, Sledzac dokonujace sie przeksztalcenia w zakresie migracji codziennych ludnosci,
okre$lanych takze w literaturze mianem ,,cyrkulacji’, czy tez ,,migracji wahadlowych”

W Polsce w latach 90. obserwowano znamienng ewolucje migracji codziennych,
zwlaszcza dojazdéw do pracy, tak ludnoséci miejskiej, jak i mieszkancow wsi. W okresie
gospodarki centralnie sterowanej dojezdzajacy do pracy w Polsce stanowili 26,6% ogétu
pracujacych. W 1983 r. na 0gdlna liczbe 2 510 tys. codziennych migrantéw 1 963,4 tys.
0s6b wyjezdzato ze wsi do miast, jednoczesnie do zakladéw pracy potozonych w gmi-
nach wiejskich udawalo si¢ do pracy 527 tys. mieszkancéw miast (Gocat, Rakowski 1991).
Tak duze strumienie migracyjne spowodowaly wytworzenia si¢ okreslonych wiezi tak go-
spodarczych, jak i spofecznych, rozszerzajac oddzialywanie miast niekiedy daleko poza
ich granice administracyjne.

Powstate w okresie gospodarki centralnej pola miejskie przeszly daleko idacg trans-
formacje. Dotyczyta ona zaréwno zmiany zasiegu oddziatywan przestrzennych osrodkow
pracy, jak i natezenia dojazdéw do stref podmiejskich. Pod wplywem tych transformacji
zaczely sie formowaé nowe przestrzenne uklady miejskie, zarowno nowe lokalne miejskie
systemy pracy, jak i zmienione co do obszaru oddzialywania funkcjonalne regiony miej-
skie.

W opracowaniu analizie poddano dokonujace si¢ w okresie transformacji systemo-
wej przemiany zasiegu oddzialywan wybranych o$rodkéw miejskich Polski, na przykta-
dzie dojazdéw do pracy do kilku miast. Przedmiotem analizy sg zaréwno reprezentanci
najwiekszych obszaréw metropolitalnych oraz duzych miast, jak réwniez wybrane osrodki
miejskie $redniej wielkosci i mafe miasteczka. Kompletny brak informacji zrédtowych na
temat dojazdow do pracy w Polsce w okresie transformacji pozwala na cze$ciowq analize
tego zagadnienia. Autor opart si¢ na wlasnych wieloletnich badaniach dojazdéw do pracy,
prowadzonych w Instytucie Geografii i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Jagiel-
lonskiego. Przemiany dojazdéw do pracy byly badane dla nastepujacych miast: Krakow,
Bielsko-Biata, Olkusz, Chetmek, Trzebinia. Przesledzono takze zmiany w zatrudnieniu
w wybranych podmiejskich gminach duzych miast Polski.

Wspolczesne przemiany ruchliwoéci przestrzennej ludnosci mozna rozpatrywaé
w dwoch ujeciach. Jedno z nich odnosi si¢ do znanego modelu transformacji ruchliwoséci
przestrzennej W. Zelinskyego (1971), okreslanego tez modelem przejscia migracyjnego.
Drugie ujecie — teoretyczne — prébujace objas$ni¢ wspdlczesne migracje, wiaze sie z tzw.
kaskadg kontrurbanizacyjna (Champion, Atkins 1996, Zborowski 2005a). Podczas gdy
pierwsza z koncepcji rozpatruje migracje w uktadzie ,,struktur dlugiego trwania’, druga
dotyczy obserwowanych w latach 90. w krajach wysoko rozwinietych zjawisk kontrur-
banizacyjnych, polegajacych na dekoncentracji ludnoéci w obszarach metropolitalnych
(Champion 2001, Grzeszczak 1996).
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Zmiany przestrzennego oddzialywania Krakowa
w okresie transformacji

Zanim omoéwimy ksztaltowanie si¢ zasiegow przestrzennych i natezenia dojazdow
do pracy do Krakowa w latach 90. XX w., warto zwrdci¢ uwage na gtéwne rysy rozwoju
przestrzennego zlewni dojazdéw do pracy do omawianego miasta w okresie realnosocja-
listycznym. Pierwsze informacje o dojazdach do pracy do Krakowa pochodza z 1948 r.,
a zatem sprzed okresu intensywnej industrializacji miasta. Badania dokonany déwcze$nie
przez K. Bromka (1948) opiewa, na liczbe okoto 10 tys. dojezdzajacych. W latach 50. ubie-
glego wieku liczba dojezdzajacych do pracy w miescie szybko rosta. W 1958 r. migranci
wahadlowi byli oceniani na 28 tys. osdb, 10 lat pdzniej codziennie do Krakowa podazato
juz 49 tys. mieszkanicéw podkrakowskich miejscowosci. Z poczatkiem lat 70. liczba mi-
grantow codziennych osiggneta wartos¢ 57 tys. osob, by z konicem epoki realnego socjali-
zmu podnie$¢ sie o kolejne kilka tysiecy osob. W efekcie w 1988 r. rynek pracy Krakowa
zostal zasilony 65 tys. codziennych migrantéw (tab. 1) Warto zauwazy¢, ze w dekadzie lat
80. ubiegtego wieku wzrost liczby 0sob dojezdzajacych do pracy w Krakowie dokonat si¢
przy stagnacji na rynku pracy oraz sladowym przyroscie liczby statych mieszkancéw mia-
sta (tab. 1). Oznacza to, iz juz z koficem ery realnego socjalizmu, wystapilo zjawisko sta-
rzenia si¢ mieszkancow Krakowa, ktére wplyneto na wzrost popytu na nowych mtodych
pracownikéw pochodzacych z zewnatrz miasta, ktorzy zastapiliby osoby odchodzace na
emeryture. Przy nienadazaniu budownictwa mieszkaniowego za potrzebami mieszkanio-
wymi rozwijajacego si¢ miasta, ci nowi pracownicy powigkszyli ,,armie” dojezdzajacych
codziennie mieszkancéw strefy podmiejskiej do pracy w Krakowie.

Tab. 1. Liczba ludnosci i zatrudnionych oraz dojazdy do pracy w Krakowie w latach 1973-2007
(w tys. 0sob)

Table 1. Population, the number of people employed, and the number of people commuting to work
in Krakow from 1973 to 2007 (in thousands)

Wyszczeg6lnienie | 1973 1983 1988 1996 2000 2005 2006 2007
Liczba ludnosci 657,3 735,1 743,7 740,7 7415 757,8 756,3 756,6
Zatrudnienie 345,5 335,0 336,0 330,0 259,7 249,1* 258,5* | 270,9*
Dojazdy do pracy 57,4 56,4 65,0 62,4 65,0 - - 75,0 (7)

Objasnienia: * dane nie uwzgledniaja os6b fizycznych prowadzacych dzialalno$¢ gospodarczg oraz zatrudnio-
nych w spotkach prawa handlowego, w ktorych liczba pracownikéw nie przekracza 9 oséb.

Zrédlo: opracowanie wlasne oraz dane GUS.

Wraz z postepujacym wzrostem liczby dojezdzajacych do pracy w Krakowie rozra-
stata sie zlewnia migracji wahadlowych, tworzac typowe pole miejskie, okreslane tez mia-
nem ,dziennego systemu miejskiego’, wzglednie ,funkcjonalnego regionu miejskiego”
Zpoczatkiem lat 50. ubieglego wieku przybrata ona forme uktadu wrzecionowego opartego
o gtéwna trase komunikacyjng wschéd-zachod. Uktad ten przeksztalcil si¢ nastepnie
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w pole o charakterze gwiazdy, rozpiete na gtéwnych liniach komunikacyjnych wybiegaja-
cych z miasta. Wraz z rozwojem komunikacji autobusowej pole to w latach 70. przybrato
ksztalt wzglednie regularnych koncentrycznych kregéw. Pole dojazdéw do pracy od strony
zachodniej od Krakowa byto stosunkowo stabiej rozwiniete, a jego ekspansje przestrzen-
ng ograniczaly liczne duze o$rodki pracy polozone w zachodniej Matopolsce (O$wiecim,
Chrzanéw, Jaworzno, Trzebinia, Olkusz).

W latach 90. w zwigzku z rozpoczetym procesem transformacji spoteczno-gospo-
darczej kraju, a zwlaszcza z prywatyzacja gospodarki, mozna byloby oczekiwac, ze roz-
miary dojazdéw do pracy ulegng znacznemu ilo$ciowemu ograniczeniu, zwigzanemu tak
z redukcjg ich zasiegu przestrzennego, jak i obnizeniem poziomu natezenia. Faktycznie,
z poczatkiem lat 90. XX w. nastapil powazny ubytek liczby dojezdzajacych, wskazujg na
to badania prowadzone w wybranych $redniej wielkosci i matych miastach Polski. Studia
poswiecone dojazdom do pracy byly prowadzone w Bielsku-Bialej (Dlugosz, Zborow-
ski 1995), Toruniu (Hotowiecka 2004), Olkuszu (Kuczynska 2003) i Chelmku (Ciotkosz
2002). Liczba dojezdzajacych do pracy w Krakowie ulegta takze zmniejszeniu, lecz jej ob-
nizenie bylo stosunkowo niewielkie z 67 tys. w 1988 r. do 62 tys. os6b w 1996 r. (tab. 1)
i dotyczylo przede wszystkim gmin bezpoérednio graniczacych z Krakowem (ryc. 11 2).
W pierwszych latach okresu transformacji nastapilo nawet pewne nieduze przestrzenne
poszerzenie strefy dojazdéw do pracy, ktére objeto gminy lezace w potudniowej czedci
wojewddztwa $wietokrzyskiego. Pétnocna strefa oddzialywan Krakowa zanotowata tez
wzrost natezenia dojazdéw do pracy. W efekcie nastapilo nieduze, powiekszenie regionu
miejskiego Krakowa i przyrost liczby jego mieszkanicéw: z 1,2 do 1,3 mln 0s6b (Zborowski
2007).

W kontekscie przytoczonych powyzej faktéw mozna by zadaé pytanie: jakie czynni-
ki zadecydowaly o utrzymaniu si¢ duzych liczebnie i rozleglych przestrzennie dojazdéw
do pracy? Wymieni¢ mozna szereg zjawisk, ktdre ,,przeciwdziataly” ograniczeniu dojaz-
dow do pracy. Zaliczy¢ do nich mozna: polifunkcyjny charakter gospodarki miasta i maty
wplyw na dojazdy powaznego spadku miejsc pracy w hucie (bylej im. Lenina, a nastepnie
im. T. Sendzimira, obecnie Metal Steel), bowiem wigkszo$¢ pracownikéw huty zamiesz-
kiwata osiedla polozone w dzielnicy Nowa Huta. Istotnym czynnikiem podtrzymuja-
cym zatrudnienie byt znaczny przyrost miejsc pracy w sektorze ustug (Soja, Zborowski
1999). Nieduzy spadek migracji codziennych do pracy w Krakowie byl wywotany takze
powaznie poglebiajacym sie procesem starzenia sie mieszkanicow miasta, a w zwigzku
z tym przechodzeniem licznych grup ludnosci na emeryture. Do nich dofaczyly takze oso-
by powigkszajace w duzym tempie grono rencistéw. Ludno$¢ odchodzaca z rynku pracy
tylko w grupie posiadajacych wysokie kwalifikacje byta zastepowana mieszkancami Kra-
kowa, pozostale zwalniajace sie miejsca na krakowskim rynku pracy zostaly zajete przede
wszystkim przez zamieszkujacych strefe podmiejska.

Rozwijajacy sie rynek pracy w Krakowie w pierwszych latach XXI w. wskazuje na
dalszy mozliwy przyrost liczby dojezdzajacych do pracy, ktéry jest wzmacniany postepu-
jacymi w szybkim tempie procesami suburbanizacji (Zborowski, Razniak, Zebik 2007).
Ludnos¢ przenoszaca si¢ do osiedli podmiejskich zazwyczaj nie traci kontaktéw z Krako-
wem. Sg one podtrzymywane m.in. przez dojazdy do pracy. Ostrozny szacunek migracji
na pobyt staly mieszkanicéw Krakowa do gmin podmiejskich opiewa na liczbe 4 do 5 tys.
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Ryc. 1. Dojazdy do pracy w Krakowie w 1996 r.

Fig. 1. The number of daily commuters to Cracow in 1996

Zrédto: Zborowski 2005.

mieszkancéw rocznie. Co najmniej 60 do 70% z tej liczby to osoby aktywne zawodowo,
pracujace w Krakowie. Zatem tylko dzigki procesowi suburbanizacji przybywato w ostat-
nich latach rocznie okoto 2 do 3 tys. dojezdzajacych do pracy w Krakowie. Mozna wiec
szacowa¢ przyrost migrantéw wahadlowych w Krakowie w latach 1996-2008 na kilkana-
$cie tys. osob. Natomiast calkowita liczba dojezdzajacych do pracy w Krakowie w 2008 r.
mogla zawiera¢ si¢ w przedziale 75 do 80 tys. 0s6b.

Przeprowadzona analiza wskazuje na przejsciowy charakter spadku liczby dojezdza-
jacych do pracy w Krakowie, ktory pojawit sie w pierwszej fazie transformacji. W przy-
sztoéci nalezy sie spodziewaé wzrostu liczby codziennych migrantéw, a wraz z podniesie-
niem standardu drég, dalszego ,,rozlewania” si¢ obszaru dojazdéw do pracy w Krakowie.
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na 1 000 mieszkafncow:
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Ryc. 2. Zmiany natezenia dojazdéw do pracy w Krakowie w latach 1988-1996

Fig. 2. Changes in commuting intensity into Cracow from 1988 to 1996

Zrédto: Zborowski 2007b.

Zmiany zasiegu i natezenia oddzialywan duzego miasta
o charakterze przemyslowym, przyklad Bielska-Bialej

Bielsko-Biata jest duzym osrodkiem miejskim, liczacym okofo 180 tys. mieszkan-
cow, potozonym w potudniowej czesci wojewddztwa $laskiego, nieopodal granicy Polski
z Czechami. Jest to miasto o duzych tradycjach przemystowych z rozwijajacym si¢ tu od
XIX w. przemystem wiokienniczym, odziezowym, a od lat 70. ubieglego wieku przemy-
stem samochodowym. W 1973 r. Bielsko-Biala byla jednym z najbardziej uzaleznionych
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od dojezdzajacych do pracy posréd duzych miast w Polsce (tab. 2). Stanowili oni 43,6%
ogoétu zatrudnionych w tzw. gospodarce ,,uspotecznionej”. W latach 70. zanotowano spa-
dek liczby migrantéw wahadlowych, ktéry wigzat si¢ ze wzrostem liczby ludno$ci Bielska-
-Bialej i osiedleniem si¢ na pobyt staly sporej liczby spos$rdd dojezdzajacych do pracy
w mieécie. Przefom lat 80. i 90. przynidst dalsze ograniczenie liczby dojezdzajacych do
tego osrodka. Tym razem spadek dojazdéw do pracy byl nastepstwem ogdlnego kryzy-
su gospodarczego oraz restrukturyzacji gospodarki kraju. Bielsko-Biala jako tradycyjny
o$rodek przemystowy zostala objeta procesami restrukturyzacji na duza skale, co objawilo
sie drastycznym zmniejszeniem sie liczby dojezdzajacych do pracy z 33,5 tys. w 1988 r. do
17,4 tys. os6b w 1993 r. (Dlugosz, Zborowski 1995).

Tab. 2. Liczba ludnosci, zatrudnienie i dojazdy do pracy (tys. os6b) w Bielsku-Biatej w latach 1973-2007

Table 2. Population, the number of people employed, and the number of people commuting to work
in Bielsko-Biala from 1973 to 2007 (in thousands)

Wyszczegolnienie 1973 1983 1988 1993 2005 2006 2007
Liczba ludnos$ci 1149 1471 179,8 179,7 176,8 176,3 175,9
Zatrudnienie 94,2 92,6 92,2 58,9 59,3* 61,4* 65,1
Dojazdy do pracy 40,0 28,8 33,5 17,4 - - 20,0 (?)

* patrz tab. 1.

Zrédlo: opracowanie wlasne oraz dane GUS.

Tak znaczne ograniczenie migracji wahadlowych musiato doprowadzi¢ do wyraz-
nych przemian w zasiggu przestrzennym dojazdoéw orazi ich strukturze. W 1993 r. do-
jezdzajacy stanowili 24,0% ogétu zatrudnionych w tym miescie. Wéréd dojezdzajacych
kobiety partycypowaty w 48,0%, w stosunku do roku 1983 udzial ten wyraznie si¢ powiek-
szyl (0 5,3 punktu procentowego). Nalezy tu nadmieni¢, ze udzial kobiet w dojazdach do
pracy w 1983 r. do Bielska-Bialej byt najwigkszy pos$réd wszystkich duzych osrodkéw do-
jazdoéw do pracy w Polsce. Wynikat on przede wszystkim z dominacji przemystu lekkiego
w strukturze branzowej przemystu. Wzrost udziatu kobiet $wiadczy! z jednej strony o do-
brej kondycji i rozwoju sektoréw ,,typowo kobiecych” (handel, gastronomia, wiokiennic-
two, przemyst odziezowy), a z drugiej byt wyrazem zachodzacych przemian w strukturze
dojezdzajacych wedtug pici. Przemiany te dotyczyty m.in. ograniczenia dojazdéw najdal-
szych, odbywajacych sie zazwyczaj transportem zaktadowym, ktory ulegt prywatyzacji lub
likwidacji. Poniewaz najdalsze dojazdy dotyczyly przede wszystkim mezczyzn, tak wigc
najwigksze redukcje w dojazdach objety wlasnie mezczyzn, a nie kobiety.

Przejscie do gospodarki rynkowej wplynelo nie tylko na przemiany strukturalne do-
jazdow do pracy, lecz takze w istotny sposob zawazyto na zmianie natezenia i przestrzen-
nego zasiegu oddziatywania Bielska-Bialej. Pordwnanie zmian zasiggéw przestrzennych
wyréznionych stref w latach 1988-1993, a takze natezenia dojazdow wskazuje na powazne
ograniczenie natezenia dojazdow z odlegtych gmin gorskich skupionych w potudniowym
sektorze regionu miejskiego (ryc. 3). Znacznej redukeji ulegly tez dojazdy z bezposredniego
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sasiedztwa, tj. gmin polozonych pod miastem. W peryferyjnie pofozonych gminach de-
cydujacy role odegraly duze utrudnienia w dojazdach do pracy wynikajace z likwidacji
transportu zakltadowego. Spadek powigzan gmin podmiejskich mozna wigza¢ z przemia-
nami funkcjonalnymi regionu miejskiego i rozwojem tzw. funkcji allochtonicznych (Maik
1985). Funkgje te s3 wyrazem dzialania sit od$rodkowych generujacych zjawiska dekon-
centracji dziatalnosci gospodarczej, co wigze si¢ z suburbanizacja ustugowo-przemystowa
i powstawaniem nowych miejsc pracy w pierécieniu gmin otaczajacych Bielsko-Bialg.

Znaczacy spadek liczby dojezdzajacych do pracy pociagnat za sobg zmiane zasiegow
oddzialywan Bielska-Bialej na otoczenie i wykrystalizowanie si¢ ich nowej formy prze-
strzennej. Duzemu ograniczeniu przestrzennemu ulegta strefa podmiejska, ktérg mozna
utozsamia¢ z regionem miejskim Bielska-Bialej. Strefa ta zmienila ksztalt z pasmowego
(wrzecionowatego) na koncentryczny. W kolejnym pierscieniu, tj. strefie dojazdéw do
pracy, zanotowano takze stosunkowo powazne zmniejszenie sie liczby dojezdzajacych,
ograniczenie jej zasiegu przestrzennego bylo jednak relatywnie mate. Zatem pomimo du-
zej redukcji dojazdéw do pracy w Bielsku-Bialej nie mozna méwi¢ o istotnym zmniejsze-
niu zasiegu wplywow tego miasta na otoczenie. Stwierdzono natomiast powazny spadek
intensywno$ci powigzan pomiedzy miastem a jego strefa podmiejska.

Przestrzenne oddzialywanie uprzemystowionych
miast §rednich i malych

W uprzemystowionych $rednich i malych polskich miastach zmiana systemu gospo-
darczego miata zasadnicze znaczenie dla ksztaltowania si¢ ich rynkéw pracy. Wigkszoé¢
z nich po II wojnie $wiatowej rozwijala si¢ w oparciu o wielkie przemystowe kombinaty,
ktore w okresie transformacji, aby utrzymac si¢ na rynku, zmuszone byly do restrukturyza-
cji zatrudnienia. Ta nowa polityka prowadzita do masowych zwolnien i radykalnego spad-
ku liczby pracujacych, czesto tych, ktorzy dojezdzali do zaktadow ze wsi. W konsekwen-
cji prowadzilo to do znacznego ograniczenia strefy dojazdéw do pracy w podlegajacych
»szokowej terapii restrukturyzacyjnej” osrodkach miejskich. Konsekwencje przestrzenne
zmian w zatrudnieniu prze$ledzono na przykladzie trzech wybranych o$rodkéw miej-
skich: Olkusza, Trzebini i Chetmka. Miasta te polozone s3 w zachodniej cze¢sci wojewodz-
twa malopolskiego, stanowigc wschodnie przedpola konurbacji katowickiej. Wymienione
o$rodki wyréznialy si¢ wybitng dominacja funkcji przemystowej, a rozwdj tej funkgji byt
$cidle uzalezniony od potencjatu dojezdzajacych. Wystarczy wskaza¢ tu przyktad Trzebini,
w ktoérej na 1000 mieszkancow przypadalo 655 0séb dojezdzajacych tak w latach 70., jak
i 80. ubieglego wieku. Stanowili oni 62% ogétu zatrudnionych w miescie.

Najwiekszym z wymienionych o$rodkéw jest Olkusz, liczacy okoto 40 tys. mieszkan-
cow. Jest to miasto o starych tradycjach gérnictwa rud cynku i ofowiu. W okresie socjali-
stycznej industrializacji obok kopaln powstaly tu zaktady hutnicze, rozbudowano tez prze-
myst metalowy. W latach 70. w Olkuszu znajdowato zatrudnienie 17,0 tys. oséb (tab. 3),
w tym 60% sposérdd nich pracowalo w przemysle. W latach 90. na skutek wyczerpania si¢
2167 i restrukturyzacji gtéwnych zakladéw przemystowych zatrudnienie obnizyto sie do
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Tab. 3. Zmiana liczby zatrudnionych w wybra-
nych matych i srednich miastach wlatach 1979-
-2005

Table 3. Changes in the number of employed
individuals in selected small and midsize cities
from 1979 to 2005

Rok Olkusz Trzebinia Chetmek
1979 17.0 18.7 6.6
1984 16,2 19,3 5,2
1992 13,0 15,1 3,4
1995* 12,0 13,8 2,5
2000* 10,2 8,2 2,5
2005* 8,4 6,7 2.1
2006* 8,3 6,4 21
2007* 8,4 6,2 2,6

* patrz tab. 1.

Zrédto: opracowanie wlasne oraz dane GUS.

10 tys. w 2000 r., obecnie przekracza 8 tys.,
z czego 38% znajduje prace w przemysle.
Tak powazne ograniczenia w zatrud-
nieniu znalazty swoje odzwierciedlenie
w zmianach zasiegu przestrzennego od-
dzialywan tego osrodka (Kuczynska 2003).
Podczas gdy w latach 80. lokalny system
pracy obejmowat 11 gmin, to w roku 2001
miasto to wykazywalo zwigzki z 8 gmina-
mi, przy czym strefa najintensywniejszych
powiazan o wskazniku 30 i wiecej dojez-
dzajacych na 1000 mieszkancow ulegla
zmniejszeniu z 7 do 4 jednostek (ryc. 4).
Najbardziej spektakularny przyktad
przeksztalcen rynku pracy stanowi miasto
Trzebinia, liczace niespelna 20 tys. miesz-
kancéw i polozone w polowie drogi mie-
dzy Krakowem a Katowicami. Podobnie

Ryc. 4. Dojazdy do pracy w Olkuszu w roku 1983 oraz 2001
Fig. 4. The number of daily commuters to Olkusz in 1983 and 2001

Zrédto: Kuczynska 2003.

jak Olkusz jest to stary osrodek przemystowy oparty na gérnictwie wegla kamiennego,
rud cynku i ofowiu, hutnictwie metali kolorowych oraz przemysle chemicznym i spozyw-
czym. Jeszcze w latach 80. miasto to dawalo prace niemal 20 tys. pracownikéw (tab. 3).
W latach 90. nastapilo zamkniecie kopalni wegla kamiennego najwigckszego zakladu
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w miescie, do ktérego dojezdzali gérnicy nawet spod Krakowa (40 km od tego o$rodka),

restrukturyzacje przeszly wszystkie firmy, a w ostatnich latach nastapilo przeprofilowanie

huty oraz zamknigcie kopalni cynku i ofowiu. Tak intensywna restrukturalizacja zaktadow

doprowadzita do ogromnej redukeji miejsc pracy (niespetna 7 tys. pracujacych w 2005 r.).

Redukgja ta odzwierciedlila si¢ w powaznym ograniczeniu przestrzennego oddziatywania

Trzebini. Intensywnymi dojazdami objete bylo jeszcze 15 lat temu 6 gmin, a strefa dojaz-

dow rozciagata si¢ od Krakowa po Jaworzno i Oswigcim. Dzisiaj jest to o$rodek o lokalnym

znaczeniu powiazany silnie jedynie z wsiami polozonymi na terenie gminy Trzebinia.
Jeszcze innym przyktadem zachodzacych przemian na rynku pracy jest miasto Chet-

mek, polozone nieopodal O$wigcimia. Jest to, w przeciwienstwie do dwoch wezeéniej ana-

lizowanych miast, osrodek o stosunkowo krotkiej tradycji przemystowej, siegajacej okresu

migdzywojennego. W tym czasie zlokalizowano w obszarze wiejskim nowe zaktady obuw-

nicze firmy Bata. Po wojnie firma zostala rozbudowana, a zalozone osiedle przyzaktadowe

przeksztalcito sie z czasem w nowe miasto. Bylo ono catkowicie podporzadkowane kom-

binatowi obuwniczemu, ktéry zatrudnial w latach 70. okoto 6 tys. pracownikéw (tab. 3).

Zaklad ten mial szczegdlne znaczenie poniewaz oferowal miejsca pracy kobietom. To

przede wszystkim one dojezdzaly z wielu mniej lub bardziej odlegtych osiedli gérniczych

do pracy w Chelmku. W okresie transformacji firma obuwnicza zostata podzielona na

szereg mniejszych jednostek, ktore zredukowaty zatrudnienie (Ciotkosz 2002). W 2005 r.

w przemysle Chelmka prace znajdowalo zaledwie tysigc osob. Powaznemu uszczupleniu

ulegla tez strefa powigzan miasta z otoczeniem. W przesztoéci 3 gminy potozone wzdiuz

Wisty na drodze do Krakowa przeja-

wialy silne zwigzki z tym o$rodkiem,

obecnie zwigzki takie wykazuja jedy-

nie 2 wsie usytuowane nieopodal mia-

sta (ryc. 5). Chelmek jest klasycznym

przyktadem osiedla miejskiego, ktore

zostalo zalozone w cieniu wielkiego

kombinatu przemyslowego, tego typu

o$rodkéw w Polsce mozna wymieni¢

wiele. Wszystkie one ksztattowaly ry-

nek pracy w promieniu, co najmniej  Ryc. 5. Dojazdy do pracy w Chetmku w 2002 r.

kilkunastu kilometréw od kombinatu,  Fig. 5. The number of daily commuters to Chetmek

dzisiaj firmy te stracily na znaczeniu,a  in 2002

ich oddziatywanie jest ograniczone do

wlasnej gminy.

Zrédlo: Ciotkosz 2002.

Lokalne ,,tygrysy gospodarcze”

Zarysowany powyzej obraz bylby niepelny, gdybysmy nie wskazali przynajmniej
kilku przyktadow o$rodkéw dynamicznego rozwoju gospodarczego dajacych prace w no-
wych, czesto zakladanych na tzw. surowym korzeniu, firmach. Osrodki te w minionym
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Tab. 4. Zmiana liczby zatrudnionych (w tys. os6b)  okresie powstawaly najczesciej w oto-
w wybranych gminach stref podmiejskich duzych  czeniu duzych miast. S3 one przeja-
miast w Polsce w latach 1979-2005 wem zachodzacych przemian w loka-
Table 4. Changes in the number of employed indi-  lizacji zakladéw przemystowych i firm
viduals (in thousands) in selected counties located ustugowych tak krajowych, jak i za-
near large cities in Poland from 1979 to 2005 granicznych. Do miana ,tygryséw go-

spodarczych” mozna zaliczy¢ przede

Rok PTS(;Z%‘:;(L Raszyn | Kobierzyce |Zabierzow| ~ Wszystkim gminy z obszaru metropo-
1982 14 13 26 33 litalnego Poznania, Warszawy, Wrocla-
1995~ 5.2 42 25 3.0 wia czy tez Krakowa (tab. 4). Najdyna-
2000* 9,6 6,0 2,7 37 miczniej rozwijata si¢ gmina Tarnowo
2005* 14,7 5,5 5.1 43 Podgérne potozona przy zachodniej
2006 144 6.3 74 4.8 granicy Poznania. W 2007 r. jej poten-
2007~ 15,6 7,1 13,8 6,0

cjat siegal niemal 16 tys. miejsc pracy
* patrz tab. 1. utworzonych ciggu ostatnich kilkuna-
stu lat. Swoje zaktady zlokalizowaly tu
znane firmy zachodnie i krajowe. Po-
dobnie przemystowo-ustugowa funk-
cje zaczeta wypeltni¢ gmina Kobierzyce polozona przy wezle autostradowym, nieopodal
Wroclawia, a takze podkrakowskie gminy: Niepotomice i Zabierzéw. Funkcje typowo
ustugowq z duzymi centrami handlowymi przyjeta natomiast podwarszawska gmina Ra-
szyn, a takze usytuowany nieopodal Lodzi — Rzgéw. Obok terenéw podmiejskich zaczety
dobrze prosperowa¢ dzigki nowym inwestycjom réwniez niektore mate miasta. Dobrym
przykladem jest tu Mszczondw, nieduze miasteczko zlokalizowane na potudniowy za-
chod od Warszawy, posiadajace ogolnopolskie centrum logistyczne. Wszystkie te oérodki
znakomicie powiekszyly strefy swoich oddzialywan. Polozone w strefach podmiejskich
w sposob naturalny rozszerzyly zasieg pola miejskiego najwiekszych obszaréw metropo-
litalnych Polski.

Zrédlo: opracowanie wlasne oraz dane GUS.

Zakonczenie

W okresie transformacji systemowej nastapily wyrazne zmiany strefy wplywéw
miast na otoczenie. Zmiany te s jednak niejednoznaczne (ryc. 6).

Najbardziej dynamiczne zmiany wigzace sie¢ z reorganizacja pdl miejskich objely,
uprzemystawiane w dobie gospodarki centralnie sterowanej, miasta $redniej wielko$ci
oraz male przemystowe o$rodki miejskie. Tu wyraznemu przestrzennemu ograniczeniu
ulegty ich strefy dojazdéw do pracy, przez co zasieg oddziatywan tych osrodkéw znaczaco
sie zmniejszyl.

Diametralnie odmienng od wystepujacej w starych miastach przemyslowych sy-
tuacje obserwowano w nowych dynamicznie rozwijajacych si¢ obszarach podmiejskich
duzych miast, a takze w niektérych matych o$rodkach, w ktérych pojawily nowe duze
inwestycje typu greenfield. Wszystkie te osrodki powiekszaly zasieg przestrzennych od-
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dzialywan. Przyczynily si¢ one takze A \Oo/
o . METROPOLIE

do umocnienia i rozszerzenia obsza-
réw metropolitalnych.

W polifunkcyjnych duzych osrod- g
kach miejskich obszar ich pola miej- %
skiego powiekszyt sie, czego dobrym g =~q
przykladem jest dzienny system miejski g \\

. . . =
Krakowa. W miastach o rozwinietych g .. NS DUZE MIASTA PRZEMYSELOWE
o ) N

. . = Se, TEmm—————————
fupkc]ach prze.myslowych (n.p. Bielsko g e
-Biata), przeciwnie, nastqpﬂo pewne § ~.~.-_____S.REDNIE MIASTA PRZEMYSEOWE
ograniczenie zasiegu ich dobowych 2 T wes s
oddziatywan zwiazane z procesami re- T . PRZENVSLOWE -

: P r BSZARY PRZEMYSEOWE] ~_otas -

strukturalizacji firm. Wspdlng cecha PUSEUBOWE. oo e = e
tych przemian jest spadek natezenia | e .
dojazdéw do pracy zaznaczajacy sie w 1990 1995 2000 2005

strefie podmiejskiej. Ten nowy ukfad

przestrzenny oddzialywan nalezy wig- ~ Ryc. 6. Zmiany zasi¢gu przestrzennego oddziatywa-
zaé m.in. z suburbanizacja przemysto- nia r(’)i?ych typéw miast w Polsce w okresie trans-
wo-uslugowa sprzyjajaca wzrostowi  ormadi

miejsc pracy w strefie podmiejskiej oraz F1g 6. Changes in the. rang_e.of spat.ial influence of
postepujacymi procesami starzenia sie different types of Polish cities during the system
ludnosci w wielkim miescie, ktdra jest transformation process

zastepowana w pracy przez mlodszych Zrédlo: opracowanie wlasne.

mieszkancéw stref peryferyjnych. Jak

wskazujg badania dojazdéw do pracy

za granicg (Haegen 1991), istnieje silna tendencja do dalszego rozpraszania sie migracji
wahadlowych zwiazana z budowg autostrad i szybkich linii kolejowych, wynikajaca takze
z regul dzialania wymienionej na wstepie opracowania kaskady kontrurbanizacyjne;.
Nalezy sadzi¢, ze Polska bedzie podazala tg samg droga, co rozwiniete kraje Zachodu,
w przyszto$ci doprowadzi to do wzrostu przestrzennego oddziatywania miast duzych
i $rednich.
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Changes in impact zones of cities in Poland
during the recent system transformation process
- based on the example of commuting to work

Summary

The purpose of this work is to show changes in the impact that cities have had on
their surroundings at the turn of the 21* century in Poland. The work analyzes changes
in employment and commuting dynamics. These changes have not been unambiguous
both in terms of job dynamics and the spatial impact of cities. The number of people wor-
king in old industrial centers declined during the recent system transformation process
and commuter zones shrunk accordingly. This effect became particularly pronounced in
old mono-functional industrial cities (Tab. 3). Large metropolitan centers such as Krakow
also experienced a temporary decline in the number of jobs, however, employment even-
tually did rise again, which stabilized the “migration basin” of the city (Figs. 1, 2). Dyna-
mic growth in employment has been observed in small service-manufacturing centers in
the rural-urban fringe zone which has led to an expansion of their spatial zone of impact.
Suburban counties near Poznan, Warsaw, Wroclaw, and Krakow are good examples of this
effect (Tab. 4).
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